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Дорога шла параллельно Иртышу и вместе с ним
нанизывала на себя все районы – Саргасский, Боль-
шереченский, Тарский, Знаменский, Тевризский и
даже Усть-Ишимский, до которого она добралась пока
лишь в грунто-щебеночном исполнении.  И если ког-
да-нибудь этой дороге суждено получить имя соб-
ственное, то им несомненно станет «Иртыш».

Из Омска в Тару мы выезжаем по дороге на Тю-
мень, и один из старейших действующих дорожни-
ков Омской области Александр  ПОЛУБОЯРОВ рас-
сказывает о множестве интересных событий, свя-
занных как с дорожной, так и с общей историей ок-
ружающей местности, в которой ему, кажется, зна-
ком каждый камень.

Вдоль «пожирающего землю»

Вот шикарная развязка с указателями на так
и не достроенный новый омский аэропорт,
подъезд к которому давно скучает по автомоби-
лям. А дальше – пока еще неприметная точка пе-
ресечения этой дороги с трассой Северного обхо-
да – самой перспективной областной стройкой
недалекого будущего. Еще дальше – завод алев-
ритового минерального порошка, застывший в
ожидании массового дорожного строительства.

Наконец и перекресток, на котором мы пово-
рачиваем на Тару. Территориальная дорога вы-
годно отличается от федеральной своей ухожен-
ностью. На федеральной, видимо, готовящейся к
реконструкции, даже разметка не нанесена. А
здесь все, как положено. Подчеркивают эту ухо-
женность и аккуратно покрашенные, оригиналь-
ные арочные автобусные павильоны, выполнен-
ные из бетонных полуколец, которые в незапамят-
ные времена дорожники получили от военных.
Конструкция оказалась прочной, вандалоустой-
чивой и за много лет  эксплуатации стала
неотъемлемой частью омских дорог.

Когда в шестидесятых начиналось строительство,
прямо с автомобильной дороги Омск-Тара можно
было увидеть и водную гладь Иртыша. Но видно не
зря его название переводят как «Пожирающий зем-
лю». За эти тридцать с небольшим лет основное рус-
ло реки заметно отодвинулось на восток, размывая
и круша правый берег и оставляя за собой старицы
и протоки.

С такой же иртышской настойчивостью авто-
мобильная дорога крушит теперь уже почти бы-
линную дикость берегов и оставляет за собой ас-
фальтовый след, вдоль которого оживает эконо-
мика и инфраструктура. По этому следу мы выез-
жаем за Тару, к мосту протяженностью 706 м,
сданному в прошлом году. В недалеком будущем
ему предстоит дать мощный импульс развитию
производственной инфраструктуры не только Ом-
ской, но и соседних - Новосибирской, Томской, и
Тюменской областей. Именно этот мост позволит
развить сеть дорог федерального и межрегио-
нального значения «Тобольск–Тара – Омск» и
«Тара – Седельниково – Барабинск». Благодаря
ему соединятся регионы добычи нефти и газа в
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Северные районы Омской области надолго потеряли свою привлекательность
и значение. Они стали вновь оживать лишь в двадцатом веке,
когда сюда потянулась автомобильная дорога Омск–Тара
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Тюменской, Томской и Омской областях
с дорогами федерального значения
«Байкал» и «Тюмень – Омск». Движение
по дороге «Тобольск – Тара – Омск» со-
кратит расстояние от Тобольска до Ом-
ска на 113 км, а по дороге «Тобольск –
Тара – Томск» Новосибирск станет бли-
же на 300 км.

Планы на перспективу особо радуют
начальника Тарского ДРСУ-2 Сергея ВО-
ЛОХА. Его предприятие построило все
окрестные дороги. Теперь оно занима-
ется их обслуживанием. На балансе со-
стоит 611 км дорог. Из них 300 грунто-
вых, 190 асфальтированных и осталь-
ные грунто-гравийные улучшенные. По-

тенциальной работы много, но до окон-
чания строительства моста через Ир-
тыш, который при общей стоимости ра-
бот в 1,5 млрд., обошелся областной
казне в 1,2 млрд., в дорожном бюджете
было немного возможностей для выде-
ления средств на эти дороги. Теперь
положение меняется и, планируя ожив-
ление работ, Управление дорожного хо-
зяйства помогло ДРСУ-2 приобрести
новый асфальтоукладчик, автогрейдер,
вагон-бытовку.

Другой подрядчик ОАО «Хантыман-
сийскдорстрой» построил подходы к мо-
сту, протяженностью восемь километ-
ров.

Заместитель генерального директора
Александр КСЕНОФОНТОВ рассказал о
результатах торгов на строительство доро-
ги на участке  Самсоново – Екатериновка.

 - 22 км  мы поделили пополам с мес-
тным управлением механизации. Сто-
имость наших работ составляет 45 млн.
рублей. Еще на 46 млн. предстоит вы-
полнить начатые  в прошлом  году рабо-
ты на автодороге Тевриз –Усть-Ишим.
Это последний район Омской области,
не имеющий твердого покрытия. Особую
сложность работ в здешних условиях
представляют переувлажненные грун-
ты. После зимней отсыпки их очень
сложно просушить. Мы уже завезли бо-
лее 30 тыс. тонн щебня, но уложить пока
не можем. Для ускорения работ и для
улучшения последующей эксплуатации
дороги мы предлагаем использовать
технологию  дренирующих грунтов. Суть
в том, чтобы с помощью гидронамыва
добыть песок, потом автовозкой уложить
на грунт песчаный защитный слой. В
Тевризе уже готов для такой работы зем-
снаряд. Единственное препятствие –
удорожание. По нашим подсчетам при
стоимости 30 км дороги в 140 млн. руб-
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лей удорожание составляет 24 млн. руб-
лей. Если правительство Омской обла-
сти согласится на это, то в 2006 г. мы в
состоянии будем соединить дорогами с
твердым покрытием последний район
Омской области…

К необходимости технологии дрени-
рующих грунтов склоняется и еще один
подрядчик – Омское Управление меха-
низации дорожных работ. Хотя, по сло-
вам заместителя директора УМДР Вла-
димира КАРАВАНЦЕВА, омским дорож-
никам не привыкать работать с такими
сложными грунтами. На своем участке
они даже применяли для просушки не-
предусмотренный проектом ресайклер.
Но для его эффективной работы необхо-
димо было включить в проект строитель-
ства стабилизацию грунта с помощью
извести и цемента. А это, естественно,
тоже дополнительные затраты.

В соседнем с Тарским Знаменском
районе в эксплуатацию был принят учас-
ток протяженностью 3,6 км, сметной сто-

имостью 8 млн. 150 тыс. рублей с дорож-
ной одеждой из грунта и щебня толщиной
26 см. Этот маленький праздник слегка
омрачало то, что до соединения двух рай-
онов осталось всего лишь 1,6 км дороги.

Начальник Знаменского ДРСУ Сергей
ЧАУНИН коротко рассказал о делах свое-
го предприятия. Численность ДРСУ - 129
человек. В прошлом году выполнили объе-
мов на 49 млн. рублей. На содержании
362 км дорог, две паромные переправы,
13 мостов протяженностью более 500
метров.

Особенность предприятия в том, что
оно совместно с учеными СибАДИ уже
третий год занимается строительством
деревянных мостов. Вернее опоры вы-
полняются железобетонные или сталь-
ные, а вот балки представляют собой
брус, укрепленный металлом и собран-
ный в объемную конструкцию габари-
тами 1,5 на 1,2 метра и длиной до 15
метров. Изготавливаются такие балки
практически кустарным способом с по-

К необходимости технологии дренирующих
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мощью простейших инструментов и спе-
циального клея.

Под впечатлением увиденного мы
возвращались в Омск, а Александр
ПОЛУБОЯРОВ вспоминал все новые ис-
тории из богатой дорожной жизни
Омской области. Например, он расска-
зал, как в семидесятые годы здесь, на
строительстве автодороги Омск – Тара,
применяли … зимнюю укладку асфаль-
тобетона. Смесь заливали в специаль-
ную опалубку, изготавливая плиты тол-
щиной в семь сантиметров. Затем
плиты Ростовцева, названные так
по имени ученого из СибАДИ, вывози-
ли на дорогу и укладывали на подго-
товленное полотно. Завершали работы
летом, производя окончательное уплот-
нение.

Сегодня таких ухищрений не требует-
ся.  Прогресс в технологиях дорожной
отрасли шагнул далеко вперед, и пред-
приятия Омской области имеют мощную
укладочную технику, с помощью которой
и за летний сезон можно выполнить ко-
лоссальный объем работ, не сравнимый
с мерками прошлых лет. Хотелось бы
только пожелать, чтобы такие возмож-
ности у дорожников появились.
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